OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ NR 005715F
W M. SZCZANIEC

1.Inwestor i dane ogdlne:

Gmina Szczaniec
Szczaniec 73
66-225 Szczaniec

Teren inwestycji objety opracowaniem stanowig dziatki:

v" ul. Szkolna - 348/14; 348/15 - obreb 0011 Szczaniec, jedn. ewidencyjna 080804_2 Szczaniec,
powiat Swiebodzinski

v" ul. Reja — 362/4 - obreb 0011 Szczaniec, jedn. ewidencyjna 080804 _2 Szczaniec, powiat
$wiebodzinski

v" ul. Spokojna — 358/2 - obreb 0011 Szczaniec, jedn. ewidencyjna 080804_2 Szczaniec, powiat
Swiebodzinski

v" ul. Asnyka - 371/3; 371/6 - obreb 0011 Szczaniec, jedn. ewidencyjna 080804_2 Szczaniec, powiat
Swiebodzinski

v" ul. Kochanowskiego - 348/13 - obreb 0011 Szczaniec, jedn. ewidencyjna 080804_2 Szczaniec,
powiat Swiebodzinski

Teren objety projektem nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie
na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Obszar inwestycji nie jest zlokalizowany na terenach  gorniczych, narazonych
na niebezpieczenstwo powodzi i osuwisku mas ziemnych.

2. Podstawa opracowania.

Zlecenie Inwestora.

3. Materialy wyj$ciowe.

- Zlecenie Inwestora
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(DZ.U. nr43 poz. 430z 1999r.) z pozniejszymi zmianami

- Ustawa z dnia 07.07.1994 Prawo budowlane

- Pomiary inwentaryzacyjne

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500 wykonana przez ,GEO-KART” Jan Chtopowiec
- Kopia mapy sytuacyjnej w skali 1:500, pobrana z Powiatowego Os$rodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej w Swiebodzinie
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- ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia” — Dz. U. nr 120 z
dnia 10 lipca 2003 r., poz. 1126,

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych (KPED)” - Transprojekt, Warszawa 1979r.,

- ,Katalog typowych konstrukciji jezdni podatnych i potsztywnych” — IBDiM, Warszawa 1997 r. [3],

- ,Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” — IBDiM, Warszawa 2001 r.
[4],

- Rozpoznanie podfoza gruntowego w obrebie opracowania wykonane we wtasnym zakresie,

- Uzgodnienia branzowe,

4. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej nr 005715F
w m. Szczaniec.

Zakres inwestyciji:

Przebudowa istniejacej nawierzchni bitumicznej/brukowej

Budowa chodnikéw o szerokosci 2,0m (miejscowe przewezenie do min. 1,25m)
Budowa sciezki rowerowej o szerokosci 2,0m

Budowa mijanek

Budowa zatok postojowych

Budowa zatoki autobusowej

Przebudowa trzech skrzyzowan z drogq powiatowg nr 1210F

Przebudowa nawierzchni zjazdow

Utworzenie Sciekdw ulicznych

Utwardzenie poboczy

Regulacja wysoko$ciowa istniejacych wpustow ulicznych, wtazow i pokryw uzbrojenia podziemnego
Przebudowa sieci kanalizacji deszczowe;j

Humusowanie terenéw i paséw zieleni

Reprofilacje i czyszczenie istniejacego rowu przydroznego

Utworzenie dwoch przejéc¢ dla pieszych o podwyzszonym standardzie bezpieczenstwa

5. Stan istniejacy.

5.1 Istniejacy teren

Przedmiotowa droga gminna potozona jest w centralnej cze$ci miejscowosci Szczaniec, gmina
Szczaniec, powiat Swiebodzinski. Przebiega ona przez teren zabudowany — okoliczny teren stanowi
zabudowa wiejska. Dojazd do drogi gminnej stanowi od strony potudniowej droga powiatowa nr
1210F.

Aktualnie na terenie  przewidywanych robot budowlanych  znajduje sie  droga
z jezdnig o szerokoSci ok. 3,5 m i nawierzchni bitumicznej/brukowej z obustronnymi poboczami
gruntowymi.

Na terenie objetym opracowaniem znajdujg sie zjazdy publiczne i indywidulane do sgsiednich
posesji oraz skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1210F o zmiennych szerokosciach i nawierzchni
bitumicznej lub z betonowej kostki brukowe;.
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Niweleta drogi przebiega po istniejgcym terenie. Pod wzgledem wysoko$ciowym jest to teren
ptaski.

5.2 Istniejace odwodnienie terenu.

Wody opadowe odprowadzane sg powierzchniowo spadkami poprzecznymi i podtuznymi
wpustami do istniejacego odcinka kanalizacji deszczowe;.

5.3 Istniejace uzbrojenie terenu.

W rejonie projektowanej inwestycji wystepujg nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
sie¢ wodociggowa,
sie¢ energetyczna napowietrzna,
kanalizacja sanitarna,
kanalizacja deszczowa,
sie¢ telekomunikacyjna doziemna,
sie¢ telekomunikacyjna napowietrzna,

W zwiazku z planowangq inwestycjq istniejqca sie¢ kanalizacji deszczowej przeznaczona jest do
przebudowy.

Nie wyklucza sig istnienia innych nienaniesionych linii urzadzen illub odchylen w planie.
W przypadku napotkania na niezinwentaryzowane urzadzenia nalezy powiadomi¢ wiasciwy organ.

6. Dane techniczne

Charakterystyczne projektowane parametry techniczne:

klasa drogi gminnej — D,

dtugos$¢ przebudowywanych odcinkéw objetych opracowaniem —
192,67m+31,31m+443,60m+39,40m+44,94m+70,87m

szeroko$¢ jezdni drogi gminnej — 2,5+5,5m,

nawierzchnia drogi gminnej — bitumiczna, bet. kostka brukowa,

oporniki — betonowe krawezniki najazdowe 22x20cm, betonowe krawezniki 30x15¢cm,
promienie tukéw — 6,0m,

dtugos$c¢ projektowanych ciggow pieszych - 976,0m,

szeroko$¢ projektowanych ciggdw pieszych — 2,0m (miejscowe przewezenia min. 1,25m)
nawierzchnia ciggdw pieszych — bet. kostka brukowa

dtugos$c¢ projektowanych Sciezek rowerowych — 115,8m,

szeroko$¢ projektowanych $ciezek rowerowych — 2,0m

nawierzchnia $ciezek rowerowych — bet. kostka brukowa

oporniki ciggow pieszych/$ciezek rowerowych — betonowe obrzeza 30x8cm,

szeroko$¢ projektowanych zjazdéw — 3,5+5,0m,

nawierzchnia zjazdéw — bet. kostka brukowa

oporniki zjazdow — betonowe obrzeza 30x8cm, betonowe krawezniki najazdowe 22x20cm
ilos¢ przejs¢ dla pieszych o podwyzszonym standardzie bezpieczenstwa — 2



7. Opis projektowanych rozwiazan

Zaprojektowano przebudowe drogi gminnej na dtugosci
192,67m+31,31m+443,60m+39,40m+44,94m+70,87m = 822,79m i zakresie okreslonym na planie
orientacyjnym.

Nalezy wprowadzi¢ okreslone na planach sytuacyjnych  drobne zmiany w przebiegu
przedmiotowej drogi w planie oraz poszerzy¢ miejscowo jezdnie tak aby jej stata szerokos¢ wynosita:

ul. Szkolna — 5,50m
ul. M. Reja - 3,50m
ul. Spokojna - 3,00m
ul. Asnyka — 3,50m
tacznik ,A” - 3,50m
tacznik ,B" - 2,50m

Ze wzgledu na stan istniejgcej nawierzchni zaprojektowano rozbiorke istniejacej konstrukcji na
caty odcinku opracowania.

Nalezy utozy¢ 20cm warstwe podbudowy pomocniczej z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm, 7cm podbudowe zasadniczg i 5 cm warstwe Scieralng z betonu asfaltowego.
Nawierzchnia posiada¢ bedzie daszkowy lub jednostronny spadek poprzeczny rowny 2%.

tacznik ,A” posiada¢ bedzie nawierzchnie z betonowej kostki brukowej gr. 8cm koloru szarego
na 5 podsypce cem.-piask., 20 cm warstwie podbudowy z kruszywa tamanego i 10cm warstwie
odsaczajacej z piasku.

Prace wykonywa¢ tak aby zachowac¢ istniejace spadki podiuzne — za wyjatkiem ul. Szkolnej —
niwelete drogi wykonac¢ zgodnie z zatgczonym w czes$ci rysunkowej profilem podtuznym.

Zaprojektowano jednostronne/dwustronne (ul. Szkolna) chodnik o szer. 2,0m (miejscowe
zawezenie do 1,25m). Nawierzchnie chodnikéw wykonaé z bet. kostki brukowej gr. 8¢m na 5 cm
podsypce cem.-piask., 15 cm warstwie podbudowy z kruszywa tamanego i 10cm warstwie
odsgczajacej z piasku oraz zaoporowac bet. obrzezem 30x8cm oraz od strony jezdni drogi gminnej
kraweznikiem betonowym najazdowym 22x15¢cm wyniesionym na 4cm w stosunku do nawierzchni
(miejscowo kraweznikiem betonowym 30x15¢cm wyniesionym na 10cm w stosunku do nawierzchni).
Zaprojektowano dojscia do furtek (o tej samej konstrukciji) o szer. 1,0-1,5m.

Wzdtuz tacznika ,B” oraz ul. Asnyka zaprojektowano Sciezke rowerowg o szer. 2,0m
0 nawierzchni z bet. kostki brukowej kolorowej gr. 8cm na 5 cm podsypce cem.-piask., 15 cm warstwie
podbudowy z kruszywa tamanego i 10cm warstwie odsaczajacej z piasku oraz zaoporowac bet.
obrzezem 30x8cm oraz od strony jezdni drogi gminnej kraweznikiem betonowym najazdowym
22x15¢cm wyniesionym na 4cm w stosunku do nawierzchni (miejscowo kraweznikiem betonowym
30x15¢m wyniesionym na 10cm w stosunku do nawierzchni).

Wiagze sie to z rozbiorkq istniejacych betonowych kraweznikow oraz nawierzchni istniejacych
chodnikow/zjazdow.

Zaprojektowano 3 mijanki: dwie w obrebie chodnika o nawierzchni z bet. kostki brukowej gr. 8cm
na 5 cm kolorowej na 5 cm podsypce cem.-piask., 20cm warstwie podbudowy z kruszywa tamanego i
10cm warstwie odsaczajacej z piasku, trzecia mijanka w okolicy km lok. 0+340,00 posiada¢ bedzie
nawierzchnig taka jak jezdnia. Dlugos¢ mijanek od 25,0m do 30,6m, szeroko$¢ 2,0m.

Zaplanowano przebudowe zjazdow indywidulanych i publicznych o szeroko$ciach
dostosowanych do juz istniejacych od 3,5m do 5,0m i nawierzchni z bet. kostki brukowej gr. 8cm
kolorowej na 5 cm podsypce cem.-piask. i 20 cm warstwie podbudowy z kruszywa famanego.
Nawierzchni¢ zjazdéw zaoporowac kraweznikiem betonowym najazdowym 22x15cm wyniesionym na
4cm w stosunku do nawierzchni.



Wzdtuz tacznika ,A’ zaprojektowano budowe zatoki postojowej. Zatoka posiadaé bedzie
szerokos¢ 5,0m oraz nawierzchnie z bet. kostki brukowej gr. 8cm kolorowej na 5 cm podsypce cem.-
piask., 20 cm warstwie podbudowy z kruszywa tamanego i 10cm warstwie odsaczajacej z piasku.

W okolicy km lok. 0+050,00 ul. Szkolnej zaprojektowano zatoke autobusowg o szer. 2,0m,
dtugosci 25,0m oraz nawierzchni z bet. kostki brukowej gr. 8cm kolorowej na 5 cm podsypce cem.-
piask. i 20 cm warstwie podbudowy z kruszywa tamanego.

W ramach inwestycji przewidziano utworzenie Scieku ulicznego wzdtuz ul. M. Reja o szer. 20cm-
z dwdch rzeddw betonowej kostki brukowej na tawie betonowe;j.

Zaprojektowano utworzenie poboczy z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie gr. 10cm o szer.
0,75m i spadku poprzecznym 6%.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego - gr. 5 cm,
2. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — gr. 7cm,
3. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0/31,5mm - gr. 20 cm,

Konstrukcja chodnikdw/zjazddw:

1.Betonowa kostka brukowa - gr. 8 cm,

2. Podsypka cem. - piaskowa — gr. 5 cm,

3.Podbudowa z kruszywa famanego stab. mechanicznie 0/31,5mm — gr. 15¢m,
4. Warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10cm

Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej/mijanek/jezdni tacznika ,A”:

1.Betonowa kostka brukowa - gr. 8 cm,

2.Podsypka cem. - piaskowa - gr. 5 cm,

3. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0/31,5mm — gr. 20 cm,
4. Warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10cm

Wszystkie materialy zastosowane przy przebudowie drogi muszg posiadaé atesty i by¢
dopuszczenie do stosowania. Wszystkie warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy wykonywaé
zgodnie z obowigzujgcymi normami.

7.1 Projektowane odwodnienie

Odwodnienie drogi odbywaé sie bedzie poprzez istniejace/projektowane wpusty i Scieki
przykraweznikowe do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Szkolnej.

Projekt kanalizacji deszczowej obejmuje odprowadzenie wdd opadowych z projektowanych
wpustow Sciekowych ulicznych ujetych w projekcie drogowym.

W ulicy Szkolnej odprowadzenie wdd opadowych projektuje sie do istniejacej studni na koricowce
kanatu deszczowego 8250 oznaczonej jako Di1.

W ulicy Reja wody deszczowe odprowadzane bedq do istniejacej studni na kanale @300
oznaczonej jako Di2.

Kanalizacje utozy¢ z rur PCV g 200 S lita Scianka podejscia od wpustow $ciekowych do studni
rewizyjnych z rur PCV @160S lita Scianka.

Wszystkie studzienki rewizyjne PP @ 315/200 typu wg. profilu z wigzaniami zeliwnymi D400 do
rury teleskopowe;.

Wpusty zeliwne Sciekowe wg. PN-EN 124:2000 bez kotnierza od strony kraweznika KI.C250 z
koszem C3 utozonym na rurze betonowej 8500 z osadnikiem o wysokosci 800mm.



Na wejsciu przewodéw PCV do studni betonowej zamontowac tuleje ochronne.

Do przewodu kanalizacyjnego projektowanego @200 przed studnig Di2 wigczy¢ istniejacy odptyw
z dwdch wpustow Sciekowych.

Podobnie od przeniesionego wpustu Wi ktory byt wigczony do istniejacej studni Di1 wykonaé
podtgczenie do istniejacego kanatu @250 za pomocg kompletu montazowego.

Sposob potgczenia ustali¢ na roboczo.

Przewody z rur PCV powinny by¢ utozone na gruzie piaszczystym. W przypadku braku takiego
wykona¢ podsypke z piasku grubosci 10cm. Obsypka przewodu piaskiem powinna by¢ 20cm nad
kanatem i zageszczona recznie.

Kinety studzienek i dna wpustow wktada¢ na dobrze wypoziomowanej i zageszczonej warstwie
piasku grubosci 10cm.

Przed zasypaniem wykopow wykona¢ pomiar geodezyjny utozenia przewoddw studni i wpustow
przez uprawnionego geodete.

Przy wykonywaniu wykopdw nalezy zwrécic uwage na istniejgce uzbrojenie, kable
telekomunikacyjne i energetyczne.

Kanalizacja deszczowa utozona bedzie powyzej sieci wodociggowej jak i kanalizacji sanitarnej.

7.2 Projektowana zielen

W ramach inwestycji nalezy utworzy¢ pasy zieleni w miejscach okreSlonych na planie
zagospodarowania terenu — humusowanie 20cm warstwg ziemi urodzajnej z obsianiem mieszankg
traw.

Zaplanowano nasadzenie 50 szt. drzew o $rednicy min. 10cm — lipa drobnolistna.

8. WEJSCIA W GRUNTY OBCE

Teren, na ktorym zostanie zrealizowana inwestycja nie stanowi w cato$ci wtasnoéci Inwestora.
Na dziatke nr 348/13 niestanowigcq wtasnosci Inwestora, a objetg zakresem inwestycji zostang
uzyskane stosowne zgody od ich wiascicieli.

9. STALA ORGANIZACJA RUCHU

Stata organizacja ruchu po przebudowie drogi w obrebie opracowania zmieni sie.

10. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU , ODDZIALYWANIE NA DZIALKI
SASIEDNIE

Planowana inwestycja nie bedzie wywieraC negatywnego wptywu na $rodowisko, gdyz nie
wplynie na zwiekszenie natezenia ruchu, poziomu hatasu i zanieczyszczen.

W wyniku realizacji inwestycji nie zostanie zaburzona gospodarka wodna terenu — wody opadowe
zostang zagospodarowane w obrebie pasa drogowego.

Obszar oddziatywania obiektu, o ktérym mowa w art. 20 ust 1, pkt. 1c ustawy Prawo
Budowlane obejmuje dziatki wskazane jako teren inwestyciji tj. dziatki nr:
v’ 348/14; 348/15; 362/4; 358/2; 371/3; 371/6; 348/13 - obreb 0011 Szczaniec, jedn. ewidencyjna
080804 _2 Szczaniec, powiat $wiebodzinski

Inwestycja nie bedzie mieC negatywnego wptywu i nie bedzie oddziatywa¢ na dziatki
i tereny sasiednie. Projektowane zagospodarowanie terenu i jego uzytkowanie nie wptynie na



pogorszenie istniejagcego stanu dziatek sasiednich. Obszar oddziatywania przedmiotowej inwestycii
zamyka sie w granicach dziatek ujetych we wniosku w rozumieniu przepiséw:

»  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie”
(Dz. U. nr 43/99, poz. 430 z p6zniejszymi zmianami),

» ,Rozporzadzenie Rady Ministrow, Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
1985 Nr 14, poz. 60 z p6zniejszymi zmianami)

»  ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w Sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie” (Dz. U. 2002 nr 75 poz. 690
z pbzniejszymi zmianami)

11. UWAGI

ePrzed rozpoczeciem prac budowlanych nalezy ,wynieS¢ geodezyjnie rozwigzania projektowe
na teren budowy” aby zweryfikowa¢ zgodno$¢ rozwigzan sytuacyjno - wysoko$ciowych przyjetych
w projekcie z istniejagcym terenem i jego zagospodarowaniem

e Prace prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli/zarzadcdw czynnych sieci uzbrojenia terenu (osoby do
tego uprawnione). Przed rozpoczeciem inwestycji Wykonawca ma obowigzek przejaé protokolarnie
przejaé elementy uzbrojenia terenu od ich zarzadcdw.

o Opracowany projekt tacznie z SST nalezy rozpatrywac tacznie.

mgr inz. Pawet Ratu$

inz. Sergiusz Fahner



